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Toimintaympariston muutokset

Muutokset rajanylityspaikkojen henkildliikenteessa

Henkildliikenteen kehitys Etelda-Karjalan rajanylityspaikoilla
vuosina 2012-2022 (vuosi 2022 kk 1-10)
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Henkildliikenteen kehitys Kaakkois-Suomen rajan-
ylityspaikoilla vuosina 2012-2022 (vuosi 2022 kk 1-10)

tammi helmi maalis huhti touko kesd heind elo syys loka marras joulu
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Toimintaympariston muutokset

Muutokset rajanylityspaikkojen raskaiden ajoneuvojen ja kevyiden ajoneuvojen ylityksissa
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Raskaiden ja kevyiden ajoneuvojen maarat

rajanylityspaikoilla vuonna 2019
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Imatra Nuijamaa Vaalimaa Parikkala Niirala
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Raskaiden ja kevyiden ajoneuvojen maarat

rajanylityspaikoilla vuonna 2021

81224 106067
40959
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Raskaiden ja kevyiden ajoneuvojen maarat

rajanylityspaikoilla vuonna 2020
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Raskaiden ja kevyiden ajoneuvojen maarat

rajanylityspaikoilla vuonna 2022

229023
183883
107425
60505 77844
21275 7 s 36 405
Imatra Nuijamaa Vaalimaa Parikkala Niirala
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Toimintaympariston muutokset
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Muutokset rajanylityspaikkojen raideliikenteessa

Junavaunujen maara Suomen EU-ulkorajalla Eteld-Karjalan osuus (%) Suomen EU-ulkorajan
vuosina 2016-2022 (vuosi 2022 kk 1-10) junavaunujen ylityksista vuosina 2016-2022
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Toimintaympariston muutokset

HaminaKotka sataman liikenteen kehitys vuonna 2022

Lokakuu

LIKENNETILASTO TONNIA

Tammikuu-

Lokakuu

TONNIA

Tammikuu- MUUTOS

Lokakuu
TONNIA %

- ar202—Fop——Fp oA

VIENTI*

PO RT O F Kuivabulk 205 461
HAMINAKOTKA D 163 301

Puutavara 183734
Sellu 164 667
Paperi 178 869
Kappaletavara 61 036
Muu tavara 26 170
Yhteensa 983 238
TUONTI*
Kuivabulk 78 681
Nestebulk 85 930
Raakapuu 301 450
Kappaletavara 57 715
Muu tavara 56 631
Yhteensa 580 407
SATAMALIIKENNE YHTEENSA 1563 645

TAVARALIIKENTEESTA:
Kauttakulkuliikenne *** 323 083
Kotimaanliikenne 53 353
Kontit TEU-yksikoissa 54 609
Alusliikenne (kpl) 257

Sisaltaa myods viennin transiton

** Siséaltaa myos tuonnin transiton
*** Sisaltaa tuonnin ja viennin transiton

1927 865
1642 392
1659 421
1217 939
1927 768

454 398

267 105

9 096 888

412 327
798 749
1560 126
682 745
394 854

3 848 801
12 945 689

3 126 465

598 355
517 561
2090

2034 547 52 %
1267 260 296 %
1571616 56 %
1434 267 -151 %
2 237 055 -13.8 %

259 686 75,0 %

275 644 3.1 %
9 080 075 0.2 %

287 258 43,5 %
824 574 -3.1%
924 104 68.8 %
640 028 6,7 %
256 273 54,1 %
2932 237 313%

12012 312 78 %

3 267 626 4.3 %
93 204 542,0 %
499 224 3.7%
1961 6,6 %
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Toimintaympariston muutokset
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Rajalnkent('a-ese_en (rr.1I.. Hamm.aKotka .satanja) vgkgtfcaneﬂa tekijoita: KARJALAN RATA _ a'aan-guua_;“.-__
- Pandemia-ajan rajoitukset ja nykyiset viisumirajoitukset o ; 1
oM e (oo %0 stama sdmaki vVarg.Va_u.s,.-“".n RS
henkil6liikenteessa B 65 Rajanylityspaikia N ‘
- 1.11.2021 Venaja vahensi puunviennin rajanylityspaikkoja & “'"'"5‘"*’:"fja“V“‘V‘:"“‘“‘aI TR :
Metsateoll.laitos, Eteld-Karjala % - S )] /
- 24.2.2022 Venaja hyokkasi Ukrainaan, minka seurauksena i \ i S
venaldinen puu luokiteltiin konfliktipuuksi @ S S TS

v
/5 Parikkala'y

- 9.3.2022 Venajan hallitus kielsi puuraaka-aineen viennin
“epaystavallisiin maihin” oty el S

- 8.4.2022 EU asetti metsateollisuutta koskevat pakotteet Vengjille [ PN e

- EU:n asettamat muut laajat pakotteet Venijille .;'Le"ﬁ__\ K\{;vo‘a Lo "x,

- Venalainen puu korvataan nyt kotimaisella puulla ja mm. SC i
Baltiasta tuotavalla puulla

- Saimaan kanavan liikenne on pysahdyksissa Venadjan aloittaman
hyokkayssodan takia

Kuva: Susanna Mantykoski, Etela-Karjalan liitto



Ajatuksia rajanylitysmaarien muutoksista
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merilikenteen potentiaal maarajat hiljaiset

sopeudutaan tilanteeseen likenneverkon kunto

kehittGmistarpeet pois toimintavarmuus
taloudellinen taantuma Sgirngon kanava

vaikutus kauppaan €

rataverkon torkeys

kO pOS|teet‘t| el puun tuontia

satamat muutostilanteessa tU rva | | iSU us
rajaturvallisuus

kasvu

tyopaikkakehitys
likennevirrat muuttuvat

seurattava iimio ataman merkitys : emme vol vaikuttaa
tarkein elinkeinoelamadalle raja kiinni pitk&an
st Jjat etela-karjalan tarpeet
sujuvat yhteydet
vhteydet hamina-kotka




Muita toimintaympariston muutoksia

ETELA-

o
Venajasuhteen heikentymisen ja Suomen geopoliittisen \ I /
aseman muutoksen myota huoltovarmuuteen ja /
kansalliseen turvallisuuteen liittyvat nakokulmat iﬁ }
korostuvat koko valtakunnan tasolla ja ovat erityista E FUEL F i
huomiota vaativa teema Etela-Karjalassa ja Kaakkois-
Suomessa.

Venajapakotteiden seurauksena kaynnistynyt
energiakriisi heijastuu liikkennejarjestelmaan ja
lilkkumiseen myds laajemmin. Energiakriisin myota
polttoaineiden hinnat ovat kallistuneet merkittavasti ja
vaikuttavat ihmisten liikkumiseen. My0s
koronapandemia osoitti, etta ihmiset voivat muuttaa
lilkkumistottumuksiaan voimakkaastikin.

Kuvat: Pixabay



Muita toimintaympariston muutoksia
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Kestavan kehityksen edistaminen, ilmastonmuutoksen hillinta
ja siihen varautuminen ovat olleet keskeisia
lilkennejarjestelman kehittamisen tavoitteita jo aiemmin,
mutta energiakriisin myota niita tukeviin toimenpiteisiin
panostetaan nyt entista vahvemmin.

Kuvat: Pixabay



Muita toimintaympariston muutoksia
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raja-alueen merkitys
talotidelliset haasteet
huoltovarmuus nakokulma

liikenne muutoksessa ita-suomen asema
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Toimintaa
ohjaavat
paastovahennys-
tavoitteet

Kuva: Pixabe



Lilkenteen paastovahennystavoitteet,
Euroopan unioni

Euroopan unioni on asettanut sitovan tavoitteen, jonka mukaan unionin
kasvihuonekaasuja vahennetaan 55 % vuoteen 2030 mennessa vuoden
1990 tasoon verrattuna. Vuoteen 2050 mennessa unionin tulee olla
hiilineutraali.

Euroopan unionin paastoista yli neljannes on talla hetkella peraisin
liikenteesta. Liikenteen alalla tavoitteena on vahentaa

kasvihuonekaasupaastoja 90 %. *
EU:n valkoisen kirjan "Kohti kilpailukykyista ja resurssitehokasta | *
liikennejarjestelmaa” mukaan yli 300 km:n pituisista maanteiden |

tavarankuljetuksista siirretaan tehokkaiden ja ymparistoystavallisten *
rahtikaytavien avustuksella muihin liikennemuotoihin, kuten rautatie- tai
vesiliikenteeseen, 30 prosenttia vuoteen 2030 mennessa ja yli 50

prosenttia vuoteen 2050 mennessa.
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Lilkenteen paastovahennystavoitteet,
Suomi

Suomen tavoite on olla hiilineutraali vuonna 2035. Liikenteen
paastovahennystavoitteiden tulee vastata tahan tavoitteeseen.

Valtioneuvoston tekemassa periaatepaatoksessa ”Fossiilittoman
liikenteen tiekartta” esitetdaan keinot, joilla Suomi puolittaa kotimaan
lilkenteen paastot vuoteen 2030 mennessa vuoden 2005 tasosta ja joilla
liikenne muutetaan nollapaastdiseksi viimeistaan vuoteen 2045
mennessa.

Nykyisin tieliikenteen osuus kotimaan liikenteen paastoista on noin 94
prosenttia, vesiliikenteen osuus noin 5 prosenttia ja raideliikenteen osuus
alle prosentin. Paastovahennystoimenpiteet kohdistuvat erityisesti
tieliikenteeseen.
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Lilkenteen paastovahennystavoitteet,
Etela-Karjala

Etela-Karjala on Hinku-maakunta eli maakunta, joka on sitoutunut
vhdessa maakunnan Hinku-kuntien kanssa vahentamaan maakunnan
kasvihuonekaasupadastoja 80 % vuoteen 2030 mennessa vuoden 2007

tasosta.

Vuoteen 2020 mennessa paastdja oli pystytty vahentamaan 39 % eli
paljon on viela tehtavaa.

PAASTOT PER ASUKAS — ETELA-KARJALA
MUUTOS PAASTOISSA — ETELA-KARJALA

KOKONAISPAASTOT
2007 - 2020

MUUTOS PAASTOISSA — ETELA-KARJALA

PAASTOT PER ASUKAS

2007 - 2020
Valitse vertailuvuosi:
ETELA-
KARJALAN
LIITTO

Kuva: Pixabay



Lilkenteen paastovahennystavoitteet,
Etela-Karjala

Etela-Karjalan kasvihuonekaasupaastoista merkittava osuus on peraisin
tieliikenteesta. Paastojen vahentamistavoitteen saavuttamiseksi on
mietittava toimenpiteita, joilla erityisesti tieliikenteen paastdja saadaan
vahennettya.

PAASTOJEN JAKAUMA 2007 — ETELA-KARJALA PAASTOJEN JAKAUMA 2020 — ETELA-KARJALA
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Miten liikenteen paastovahennystavoitteet
voidaan saavuttaa?
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Vaikutukset liikennejarjestelmaan
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Vaikutukset liikennejarjestelmaan
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Raideliikenne

Raideliikenteen kehittaminen on tarkeaa, jotta pystytaan vastaamaan liikenteelle asetettuihin

paastovahennystavoitteisiin.
Raideliikenteen merkitys on korostunut entisestaan, koska Saimaan kanavaa ei pystyta kayttamaan samalla

tavalla kuin aiemmin.
Kuljetusvirtojen suunnat ovat osittain muuttuneet, mutta kuljetustarpeet ovat jopa lisdaantyneet.

Karjalan radan parantamiseksi tehdyt toimenpiteet:

. eli Luumaen ja Imatran valisen rataosuuden parantaminen on kaynnissa.

* Rakentaminen kaynnistyi vuonna 2018 ja hanke on aikataulutettu valmistumaan kesalla 2024

* Kaksoisraiteen rakentaminen valille Joutseno—Imatra ja perusparannus valille Luumaki—Joutseno.

* Kaksoisraiteen rakentaminen valille Luumaki—Joutseno on seuraava askel.

* Vaylavirasto on aloittanut kaksoisraiteen ratasuunnittelun kevaalla 2022. Edunvalvontaa tarvitaan edelleen radan rakentamisen

rahoituksen varmistamiseksi.

* Radan parantamista tarvitaan myds valilla Imatra—Joensuu.

* Etela-Karjalan liitto on teettanyt selvityksen yhdessa Pohjois-Karjalan maakuntaliiton kanssa

» Karjalan radan tarveselvitykset valmistuvat 3/2023: Imatra—Joensuu, Joensuusta lanteen seka Joensuusta itdan ja pohjoiseen
* Radan parantaminen Etela-Karjalan ja HaminaKotka sataman valilla on vientiteollisuudelle elintarkea.

* Vaylavirasto on teettanyt
23


https://vayla.fi/luumaki-imatra-ratahanke
https://liitto.ekarjala.fi/wp-content/uploads/2021/05/Imatra-Joensuu_nopeudennostoselvitys_29.4.21.pdf
https://www.doria.fi/bitstream/handle/10024/181447/vj_2021-37_978-952-317-875-5.pdf?sequence=1&isAllowed=y

Vaikutukset liikennejarjestelmaan
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Raideliikenne
» Karjalan radan parantamiseksi esitetyt/sovitut toimenpiteet:
* Valtakunnallisen liikennejarjestelmasuunnitelman ( ) toteuttamiseen tahtaavassa Vaylaviraston laatimassa
vaylaverkon Karjalan radalle on esitetty seuraavat toimenpiteet:

Luumaki—Joutseno valityskyvyn parantaminen ja nopeudennosto 229 M€

Imatra—Joensuu matka-aikojen lyhentaminen 33 M€

Lauritsalan liikennepaikka 20 M€

Ratojen perusvaylanpidon parantamishankkeena Lappeenrannan aseman valilaiturin korotus ja eritasoyhteys valilaiturille (4,4 M€)

rahoitusta kohdistetaan:
Lappeenrannan aseman valilaiturin korotukseen ja eritasoyhteydelle valilaiturille 4,4 M€
Lauritsalan ratapihan raiteen 208 sahkoistykseen ja uuden veturinsailytysraiteen osoittamiseen 1 M€
Imatra—Joensuu ratasuunnitelman laatimiseen 2,5 M€
Imatra—Joensuu viiden tasoristeyksen jarjestelyihin 3,2 M€
Kouvola—Luumaki pohjoisen raiteen paallysrakenteen uusimiseen 20 M€

* Muut toimenpiteet
* Etela-Karjala on mukana Vaylaviraston ja Traficomin lahijunaliikenteen selvityksissa

IE

* Lahijunaliikenteen kehittamiseen liittyva hankehakemus :

* Lausunnoilla vaikutettu mm. LVM:n kantaan - ydinverkon jatkaminen Kouvolasta
Etela-Karjalaan.

* Suomi hakee Karjalan radan kehittamiseen. 24


https://valtioneuvosto.fi/hanke?tunnus=LVM018:00/2019
https://www.doria.fi/bitstream/handle/10024/185466/vj_2022-40_978-952-317-977-6.pdf?sequence=1&isAllowed=y
https://valtioneuvosto.fi/documents/10616/132018721/Ty%C3%B6ryhm%C3%A4n+loppuraportti_It%C3%A4isen+Suomen+elinvoimaa+vahvistavien+toimenpiteiden+selvitt%C3%A4minen.pdf/3360ee76-bde7-1b62-3297-aa66753bf554/Ty%C3%B6ryhm%C3%A4n+loppuraportti_It%C3%A4isen+Suomen+elinvoimaa+vahvistavien+toimenpiteiden+selvitt%C3%A4minen.pdf?t=1662026246163
https://www.doria.fi/bitstream/handle/10024/183066/vj_2021-79a_978-952-317-932-5.pdf?sequence=5&isAllowed=y
https://www.doria.fi/bitstream/handle/10024/183548/vj_2021-79b_978-952-317-933-2.pdf?sequence=1&isAllowed=y
https://www.traficom.fi/fi/asioi-kanssamme/hae-liikkumisen-ohjauksen-valtionavustusta
https://www.lvm.fi/-/valtioneuvosto-linjasi-kantansa-ten-t-asetusehdotuksen-muutoksiin-1825625
https://yle.fi/uutiset/3-12626066

Mita toimenpiteita
kehittamiseksi?

Kapasiteetin liscys

Lahijunat joilla myés pienet kuntakeskukset padasevat

nauttimaan junaliikenteestd

Liikennepaikkojen kehittadminen, kapasitetti

Infran osalta térkeimmdat toimenpiteet sisdaltyy
Investointiohjelmaan ja néma esillé. Mutta miten muun
rataverkon peruskorjaustarpeet ja niiden rajoitus Luumdaki-
Vainikkala, Kouvola-Luumdki, Vainikkalan ratapiha, Imatran

likennepaikka??

Raidekapasiteetti kuntoon KVLA-Imatra -valilla

Raidekapasiteetti kuntoon HaminaKotka-Kouvola -vdlilla

arvitaan raideliikenteen

Henkildliikkenteen vuorotarjonta
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Kaksoisraide Luumdki-LPR

Kapasiteetin lisGys

Muna vai kana: lisaé paikallislikennetta KVLA-Rautjarvi

(Parikkala ?)

Sosioekonomisten hyotyjen purkaminen selkedsti, jotka siten
tukevat investointitarvetta. Onko scope selked - Sosiaaliset
hyodyt - tydllisyys hyddyt - Yritys- alueiden kasvun
potentiaali. Henkiléliikenteeseen panostaminen kasvattaa

alueiden vetovoima

0+ toimenpiteet Imatra-Joensuu vdlillé

Yhdyspysdkoinnin kehittéminen

Vuorotarjonta

Lisaa vuoroja [Llﬂi}t taynna varsinkin viikonloppuisin

Tasoristeysten poisto. Lahijunat

Rataliikenteen tukemiseen laitettavat eurot pitdisi nakya
paremmin myos maaseudulla ja pienissé kaupungeissa. Nyt

hyédyn keradavat muutamat isot kaupungit

Lahiliikenne-liityntapysdkointi-latausinfra




Milla raideliikenteen kehittamistarpeita

voidaan perustella?

sosisaalisuus
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logistiikkavirrat muutos

iimastomuutoksen hillinta

estavyys yksityisautoilun saastot

aluekehitys
autoliikenteen vahentémin

elinkeinoelama

padstovdhennys

elinkeinoelaman tarpeet

saavutettavuus

puutavaravirtojen muutos
ekologisuus

teollisuusinvestoinnit
tasa-arvon edistGminen
vetovoiman parantuminen
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Vaikutukset liikennejarjestelmaan
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Vesiliikenne

Saimaan kanava ja syvavayla ovat olleet merkittavassa roolissa Etela-Karjalan ja koko Saimaan alueen
teollisuudelle.
Saimaan kanavan sulkujen pidentamiseen ja vedenpinnan nostoon saatiin rahoitus (95+3 M€)

, mutta Venajan aloittaman hyokkayssodan seurauksena valtio veti rahoituksen pois.
Nykyisessa tilanteessa Saimaan kanava on auki, mutta sita ei uskalleta kayttaa.
Valtion vaylaverkon Saimaan syvavaylan parantamiseen on esitetty
3 M£. Rahoitus on sidottu Saimaan kanavan kehittamiseen.
Metsateollisuuden yritykset harjoittavat uittoa Saimaalla, mutta aluskannasta iso osa on Suomenlahden
rannikolla, eika niita uskalleta siirtaa Saimaalle. Lisaksi kalusto alkaa olla hyvin vanhaa.
Muu sisavesiliikenne Saimaalla on vahaista.
Etela-Karjalan liiton vetamassa kehitettiin
risteilyliikennetta Saimaalle.

kohdistetaan aloitusavustukseen 0,5 M£ ja lisaksi tuleville vuosille investointiavustusta 12
ME.

27


https://liitto.ekarjala.fi/saimaan-vesiliikenteen-kehittamishanke-navisaimaa-paattyy/
https://www.doria.fi/bitstream/handle/10024/185466/vj_2022-40_978-952-317-977-6.pdf?sequence=1&isAllowed=y
https://liitto.ekarjala.fi/projektit/paattyneet-hankkeet/uusi-risteilytuote-suomenlahdelle-ja-saimaalle/
https://valtioneuvosto.fi/documents/10616/132018721/Ty%C3%B6ryhm%C3%A4n+loppuraportti_It%C3%A4isen+Suomen+elinvoimaa+vahvistavien+toimenpiteiden+selvitt%C3%A4minen.pdf/3360ee76-bde7-1b62-3297-aa66753bf554/Ty%C3%B6ryhm%C3%A4n+loppuraportti_It%C3%A4isen+Suomen+elinvoimaa+vahvistavien+toimenpiteiden+selvitt%C3%A4minen.pdf?t=1662026246163
https://youtu.be/LATYl75Nx6o

Vaikutukset liikennejarjestelmaan

ETELA-
KARJALAN
LITTO

Vesiliikenne

Lappeenrannan kaupungilla on paattymassa Mustola — portti Saimaalle -hanke, jossa on selvitetty Saimaan

vesiliikenteen ja Mustolan sataman tulevaisuutta.

* Metsateollisuus haluaa lisata uiton maaraa Saimaalla.
* Saimaan kanavaa halutaan kayttaa heti, kun se on mahdollista.
* Mustolan satama on talla hetkella taynna ja alueelle valmistuu tdman vuoden loppuun mennessa asemakaava, joka mahdollistaa alueen

laajentamisen.
HaminaKotka sataman seka Etela-Karjalan ja laajemmin koko itdaisen Suomen valisen saavutettavuuden

parantaminen on tarkeaa, koska iso osa Saimaan kanavan liikenteesta on siirtynyt kulkemaan HaminaKotka
sataman kautta.
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Mita toimenpiteita tarvitaan vesi
kehittamiseksi?

Logistiikan uusajattelu

Tuoreempaa kalustoa sisévesien puuhuoltoon

Kalusto ja menetelmat

Uutta kalustoa puuhuoltoon

Lis&d yritystoimintoja ja elinkeinoeladmad
hyodyntamadn vesikuljetuksia Savo-Karjalassa
Kuljetusketjujen linkittyminen rataverkkoon

vahvasti.

Padsy Suomenlahdelle/-Ita <- turvallinen ja
luotettava Vendja naapuring, ei ndkopiirissa

kyllak&adan

lilkenteen

ETELA-
KARJALAN
LITTO

Saimaan laivamatkailun kehittédminen

HaminaKotka sataman ja syvavéyldan kilpailukyvyn
varmistaminen. Saimaan syvavdylien osalta pienet
parantamistarpeet. Kanavan osalta tilanne ihan

auki

Sisdvesi yhteydet

Sulkujen pidennys jos kanava joskus saadaan

takaisin kayttéon

Saimaan telakka

Kanavointi Kymijoen vesiston suuntaan ja edelleen
Suomenlahdelle (?)




ETELA-

Milla vesiliikenteen kehittamistarpeita
voidaan perustella? G

kokonaistaloudellinen

logistiikan ekologisuus
matkailutoimiala padstot

e LGN A ekOlOgiSUUS uudet kuljetusketjut
puuhuollon tarpeet

valtakunnalliset hyddyt
koko vaikutus ité-suomi




Vaikutukset liikennejarjestelmaan

ETELA-
KARJALAN
LITTO

Maantieliikenne

Vaikka liikennetta halutaan siirtaa maanteilta rautateille ja vesiteille, on iso osa maantiekuljetuksista sellaisia,
ettei niita pystyta siirtamaan muualle.
Maantieliikennettakin kehitetaan koko ajan paastottomampaan suuntaan.
Etela-Karjalan liitto valmistelee parhaillaan Kymenlaakson liiton kanssa

, jossa tarkastellaan ympariston ja ihmisten kannalta suotuisia kulkutapoja henkilo-
ja tavaraliikenteessa.
Liitossa on kaynnissa myos , jossa ratkotaan kuntien
ilmastotyon kaytannon kysymyksia ja pullonkauloja mm. kestavan liikkumisen nakdkulmasta.
Liitossa on kaynnistymassa Etela-Karjalan vaihtoehtoisten kayttévoimien jakeluverkon kehittaminen -hanke.
Vaylavirastolla ja Kaakkois-Suomen ELY-keskuksella on kdaynnissa tai suunnitteilla useita
tienparannushankkeita Etela-Karjalassa, mm.:
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https://liitto.ekarjala.fi/traficom-myonsi-liikkumisen-ohjauksen-valtionavustusta-kaakkois-suomen-kestavan-liikkumisen-suunnitelman-laatimiseen/
https://liitto.ekarjala.fi/projektit/luonto-ja-ymparisto/ilmastotekoja-ja-osaamista-etela-karjalaan/
https://vayla.fi/vt-13-myttiomaki
https://vayla.fi/valtatien-6-muuttaminen-moottoriliikennetieksi-rinnakkaistiejarjestelyineen-valilla-selkaharju-mansikkala-lappeenranta-ja-imatra
https://vayla.fi/vt-6-imatra-joensuu
https://vayla.fi/mt4015-liittyman-ja-mt4012-parantaminen-parikkala

Mita toimenpiteita tarvitaan tieliikenteen

ETELA-

kehittamiseksi? it

n yllépito -> korjausvelan hallinta Alueen liikenneverkon uudeleen priorisointi Valtateiden vt 6, vt 13 ja vt 26 edellee hittéminen. Ndiden

véaylien tilanne korostuu téssé muuttuneessa maailman

nten pullonkaulakohteiden tunnistaminen Yksiajorataisten valtateiden pienet/pistemdaiset

parantamistoimet

Vt15 tarkein. Sen ksi kunnossapito ja pienemmcit

kehittamistarpeet kohdistuvat laajasti koko tieverkolle

Olennaista perusvaylédnpidon rahoituksen merkittava
sa maanteiden korjau : S =

g . g korotus, korjausvelka kasvaa vauhdilla ja jatkossa
maassa Sujuvuuden ja turvallisuuden parantaminen péadtiev :
korjaaminen entista vaikeampaa/kalliin




Milla tieliikenteen kehittamistarpeita

ETELA-
KARJALAN

voidaan perustella?

turvallisuuden parannus
valttémattéomyys must korjaukset sillatym
koko tieverkon merkitys
teottisuudenhenkireika

pitadd suomen asuttuna

kaikki tarvii tiestod
maaseuduntarpeet
padavaylaasetus
paadsy kaikkialle elinkeinoeladmad

hCIjG-CISUtUSGlueen tCIrpeet SUjUVUUS on eko@
raaka-ainekuljetukset saavutettavuudella
logistiikan kustannukset




Vaikutukset liikennejarjestelmaan A

KARJALAN
LITTO

Lentoliikenne
* Lappeenrannan lentokentta ja -asema nahdaan matkailun saavutettavuuden nakdkulmasta tarkeaksi.

* Koronapandemia vaikutti Lappeenrannan lentoyhteyksiin merkittavasti, ja myods Venajan aloittamalla

hyokkayssodalla on ollut vaikutuksensa.
* Lappeenrannan lentoasemaa kehitettiin “Pietarin lantisena kenttana” ja matkustajista reilusti yli puolet olivat venalaisia.
todetaan,

etta Lappeenrannan lentokentan toiminnan turvaamiseksi etsitaan ratkaisua eri hallinnonalojen yhteistyossa.
* Lappeenrannan lentoaseman liikenteen kehittamiseksi on kaynnistynyt goSaimaan hanke.
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https://valtioneuvosto.fi/documents/10616/132018721/Ty%C3%B6ryhm%C3%A4n+loppuraportti_It%C3%A4isen+Suomen+elinvoimaa+vahvistavien+toimenpiteiden+selvitt%C3%A4minen.pdf/3360ee76-bde7-1b62-3297-aa66753bf554/Ty%C3%B6ryhm%C3%A4n+loppuraportti_It%C3%A4isen+Suomen+elinvoimaa+vahvistavien+toimenpiteiden+selvitt%C3%A4minen.pdf?t=1662026246163

Mita toimenpiteita tarvitaan lentoliikenteen
kehittamiseksi?

Vuorotarjontaa ja reittej

muna vai kana: lisad Iahtoja haluttuihin
kohteisiin, lisd& matkustajia (miten ?)

Miksi tanne halutaan? Reittien oltava
tavoiteltavia molempiin suuntiin.

Kotimainen markkina-alue "innovoitava
uudelleen’, mita saa myytya “paikallisesti”
100 km sateella olevalle populalle

Markkinointia

reittitarjonta ja sen ennakoitavuus kaikkein |
tarkein, matkailun yms. kannalta.

Suoria lentoja pohjoisen suuntaan

markkinointia, tavaraliikennettg,
logistiikkaa, henkiloliikenteen
parantumista,

ETELA-
KARJALAN
LITTO

Saimaan matkailun kehittymista

Uusia voimalinjoja lentokoneisiin

Ennakoitavuus ja pitkdjdnteisyys
tarjonnassa

Charter-lennot keskioon Saimaan
matkailua tukemaan




Milla lentoliikenteen kehittamistarpeita
voidaan perustella?

alueen saavutettavuus
alueen-elinvoima

Kansainvalisyys

matkailu

ETELA-



